Motorinvii serie NRA/MEC
Series NRA/MEC bevel gear unit with motor mounting facility
Antriebsvorgelege - Serie NRA/MEC
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CARATTERISTICHE TECNICHE
(Fig. 1)

e Potenza N in kW: in entrata.

e Coppia in daNm: in uscita.

e Area in colore: vedere pag. 4.

e Durata 20.000 ore per impiego con
fattore K=1 (Mt).

e Fattori K di impiego: vedere pag. 3.

Rapporto di trasmissione:

TECHNICAL SPECIFICATIONS
(Fig. 1)

e« Power N in kW: input shaft.

e Torque in daNm: output shaft.

e Coloured area: see page 4.
e Duration 20,000 hours tor applica-
tion with factor K=1 Mt (torque).

o Utilization tactors K: see page 3.

Trasmission ratio:

ni

TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN
(Abb. 1)

e Leistung N in kW: Eingang.

e Drehmoment in daNm: Ausgang.

e Flache Farbe: siehe S.4.

e Lebensdauer 20.000 Einsatzstun-
den mit Faktor K=1 (Mt°).

e Einsatztaktoren: siehe S.3.

Ubersetzungsverhaltnis:

I = :2 vedi tig. pag. 7 | = 7 see page / | = o siehe Abb. S.7.
ENTRATA n' giri/min.
INPUT SHAFT rpm
EINGANG n' 1/min
= ]'2’5 Kw | 079|190 | 290 | 371 | 448 | 570 | 7,25 | 7.81 | 7.96 | 9,12 | 10,5
doaNm | 14,4 | 11,5 | 10,5 Q.6 Q 8,6 8,2 7,9 7,2 6,6 6,4 4.8 s o
= Kw | 1,5 | 35 | 55| 7 |84 |106|1.8] 13 [149]172] 198/ 198
W NRA 150 t
:52 doNm | 27 | 21,5 | 198 | 18 17 162|153 | 148 | 135 | 125 | 12 O 174 1 &9
35? A 170 LKW | 24 | 56 | 89 | 114|142 | 178|193 | 21,3 | 248 | 286 | 327 | 327
o doNm | 45 | 342 [ 328 | 29,7 | 288 | 27 | 25 | 243 | 225|207 | 198 | 148 | 12 10
g NRA 210 KW | 48 | 108 | 169 | 222 | 27,6 | 349 | 388 | 43 | 484 | 57.8 | 655 | 77.6 “
doNm | 90 | 675 | 63 | 59 | 57 | 54 | 515| 50 | 45 | 43 | 406 | 36
R 105 | K% [ 033 /095|154 | 21 | 26 | 33 388 | 43 | 534 | 6,58 | 7.63 | 9,06 | 10,37 | 10,96
_ doNm | 935 | 86 | 84 | 815 | 79 |775| 75 | 74 | 725 |715| 69 | 6,15 | 565 | 495
— Kw | 062 | 1,72 | 28 | 3.8 | 477 | 6.23 | 7.06 | 7.96 | 9.70 | 11.93 | 13.96 16,49| 19 |19,88
ff”i‘ A0 TaaNm | 17 | 157 | 153 | 148 | 144 | 141 | 137 | 135 | 13.2 | 13 | 126 | 11.2
g 25 oA 170 || 126 | 3,48 [ 563 | 7,78 | 9.89 | 12,31 | 1596 | 15,90 | 19,20 23,18 [ 26,86 | 28
55% A doNm | 34,2 | 31,6 | 306 | 30,2 | 298 | 279 | 274 | 27 | 26 | 252 (243 | 19 | 157 | 135
" | \jaoro LK% 237 | 55 | 89 [ 122|155 [2017| 23 | 26 |31.9 [384 442 [ 53 | 61 | eds
doNm | 576 | 52 | 50 | 49 | 48 | 47 | 46 | 455 | 445 | 428 | 411 | 37 | 34 | 30
Ra 195 K% 025 | 07 | 115 | 157 | 196 | 2,57 | 291 | 3,27 | 401 | 494 | 575 | 6,81 | 7.82 | 8,2]
doNm | 94 | 863 | 84 |815|792|775|753|742 726|715 693|616 | 566 | 495
S o | ke [046 [ 1,20 [211 [ 286 [ 3,57 [ 467 | 529 [ 597 | 7,29 | 898 | 10,57 12,43 | 14,25 | 14,93
:gg |doNm | 17 | 157 | 153 | 148 | 144 | 141 [ 13,7 (135 [132 | 13 [ 126 | 11,2103 | 9
Eg? RA 170 LKW | 0.94 | 2,51 | 422 | 583 | 7.31 | 9,25 | 10,57 11,93 | 14,35 | 17,46 | 20,17 [ 21,04 | 21,72 | 22,6
§ ___|doNm | 34,2 | 31,5 | 30,6 | 30,2 | 298 | 279 | 274 | 27 26 | 252 | 24,3 19 131500 146
R 210 LK% | 155 | 417 | 669 | 9.21 | 11,64 |1513|17,26|19,59 | 2395 | 28,8 | 33,17 | 39,77 | 45,68 | 48,4
doNm | 576 | 52 | 50 | 49 | 48 | 47 | 46 | 455 | 445 | 428 | 41,1 | 37 | 34 | 30
Ra 195 |_K% | 016047 | 077 | 1,04 | 1,30 | 1.71 | 1,94 | 2,18 | 267 | 3,29 | 3,85 | 4,53 | 521 | 548
doNm | 94 (863 | 84 (8,15 |792|775|753|742|726|715]| 696 | 615 | 566 | 495
:-:E e 150 | K% | 031 1086|140 | 19 [ 238 | 311 [353 397 425|598 [69 | 8 [9.49 09
i - doNm | 17 | 157 | 153 | 148 | 144 | 14,1 | 13,7 | 13,5 | 13,2 | 13 | 126 | 11,2 | 10,3 9
%%g Ra 170 LKW | 063 | 1.73 | 281 | 3,88 | 493 | 6,16 | 7,07 | 7.96 | 9.6 |11,64|13,44|13,96 14451503
T doNm | 34,2 | 31,5 | 30,6 | 302 | 298 | 279 | 274 | 27 | 26 | 252 | 243 | 19 | 157 | 136
> — e ! frerr—— 1
R 210 LKW | 102 | 271 | 446 | 611 | 7.76 | 10,08 |11,54|12,99 | 15,90 [ 19,20 [ 22,11 | 26,48 | 30,45 | 32,30
doNm | 57,6 | 52 | 50 | 49 | 48 | 47 | 46 | 455 | 445 | 428 | 4110 | 37 | 34 | 30
R 105 LK% | 010 | 027 | 043 | 0,59 | 072 | 0.95 | 1,06 | 1,17 | 1,43 | 1,72 | 1,98 | 2,46 | 2,86 | 3,15
doNm | 7,7 | 6,65 | 638 | 6,11 | 584 | 568 | 55 | 53 | 572 5 | 48 | 446 | 415 | 38
__::E RA 150 [ kw | 026 | 0,51 | 0.82 | 1.10 1136 [ 177 | 2 |22 2,70 | 327 | 373 | 3.73 | 4.64 | 597
vz daNm | 14,5 | 125 | 12 | 11,5 | 11 10,7 | 10,4 | 10 98 | 9.5 Q 84178 1 72
E%% NRA 170 [kw | 039 | 102 | 1,68 | 222 | 2.73 | 3.55 | 4.02 | 4.42 541 | 6,56 | 7,46 | 9,29 | 10,67 | 12,02
o doNm | 29 | 25 | 24 | 23 | 22 | 21,5208 | 20 | 196 | 19 | 18 [ 168|155 | 14,4
g RA 210 | K% | 058 | 174 | 281 | 3,88 | 4,85 611 [ 708 | 795 | 9.7 |11.64] 1280 16,10 | 18,43 | 20,17
doNm | 46 | 43 | 42 | 4 40 | 38 | 375| 37 | 36 | 345 |31,7| 30 | 275 | 25



RINVIO AD ANGOLO
TIPO NRA

L E E L
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BEVEL GEAR UNIT
TYPE NRA

WINKELVORGELEGE
TYP NRA

Esecuz. ALBERI
SPORGENTI

RAPPORTI STANDARD

1:1 - 1,5:1 -2:1 - 3:1

A richiesta:
~ Rapp. 4:1

~ ALBERO LENTO MAG-

GIORATO (Pag. 14)

*Per dimensioni d'ingom-

bro vedere a pag. 13.

Style of EXTENSION
SHAFT

STANDARD
TRANSMISSION RATIOS
i:1-1,5:1-2:1-3:]
On request:

- Ratio 4.

OVERSIZE LOW SPEED
SHAFT (Page 14)

*Reter to page 13 for
overoll dimensions

Ausfihrung
VORSTEHENDE
WELLENENDEN

STANDARDVERHALTNISSE

1:1 -1,5:1 - 2:1 - 3:1

Auf Anfruge:
~ Verhaltnis 4:1

- LANGSAMLAUFENDE
WELLE, UBERDIMEN-
SIONIERT (S. 14)

*Abmafie siehe Seite 13

DISPOSIZIONE INTERNE
— VISTE IN PIANTA

LAY-OUT
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INTERNE ANORDNUNG
— DARSTELLUNG IM GRUNDRISS
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Riepilogo PROGRAMMA DI COSTRUZIONE STANDARD | Summary of the STANDARD CONSTRUCTION PROGRAM | PROGRAMM STANDARDKONSTRUKTIONEN

RINVIO AD ANGOLO / BEVEL GEAR UNIT | WINKELVORGELEGE

NRA 125 - 150 - 170 - 210

Rﬂpp / fransmission ratio / Verhaltnis 1:1 - ],5:1 - 2:1 - 3:1 Pf.]g./?ja.}-ﬁ__;r--?/SEiTe Q@
RINVIO AD ANGOLO [/ BEVEL GEAR UNIT /| WINKELVORGELEGE

NRA 125 - 150 - 170 - 210

RCI[DD. / transmission ratio / Verhaltnis 1:2

in MOLTIPLICA [ multiplication | Ubersetzung ins Schnelle Pag./Page/Seite 11

RINVIO AD ANGOLO [/ BEVEL GEAR UNIT | WINKERVORGELEGE

NRA 125 -150 - 170 - 210

ALBERO LENTO CAVO O BROCCIATO /HOLLOW OR BORACHED LOW SPEED %*1 Al
LANGSAMLAUFENDE HOHLWELLE ODER LANGSAMLAUFENDE WELLE MIT AUSGERAUMTER BOHRUNG
Rapp. / Transmission ratio [ Verhaltnis 1:1 - 1,5:1 - 2:1 - 3:1 Pag./Page/Seite 9

RINVIO AD ANGOLO [/ BEVEL GEAR UNIT | WINKERVORGELEGE

NRA 125 -150-170 - 210
ALBERO VELOCE CAVO [/ HOLLOW HIGH SPEED SHAFT | SCHNELLAUFENDE HOHLWELLE
RUDD. / lransmission ratio / Verhaltnis 1:1 - ],5:] Pﬂg./?};:a;':;f_.:~/Seite 10

RINVIO AD ANGOLO TRIDIREZIONALE / THREE DIRECTIONAL BEVEL GEAR UNIT
WINKELVOGELEGE - DREISEITIG GERICHTET

NRA 125 - 150 - 170 - 210
Rapp. / Transmission ratio [ Verhaltnis 1,5:1 - 2:1 - 3:1 Pag./Page/Seite 10

MOTORINVIO (Motori serie !EC) [ MOTORIZED DRIVE UNIT {IEC series motors)
ANTRIEBSVORGELEGE (Motoren Serie IEC)

NRA 125-150- 170 - 210

Motorizzazione sec. Tab. Pag. 16 e ?7/ Motors according to tables on pages 16 and 1/
Antrieb nach Tabelle Seite 16 und 17 Pag./Page/Seite 15

INVERTITORE MECCANICO ORTOGONALE [/ RIGHT ANGLE SHAFT REVERSING GEAR UNIT
MECHANISCHES ORTHOGONAL-WENDEGETRIEBE

NRA 125 -150- 170 - 210
Rapp. [ Transmission ratic [ Verhaltnis 1:1 - 1,5:1 Pag./Page/Seite 12

*
e

INVERTITORE MECCANICO COASSIALE | COAXIAL REVERSING GEAR UNIT
MECHANISCHE KOAXIAL-WENDEGETRIEBE

NRA 125 - 150 - 170 - 210
Rapp. / Transmission ratio | Verhaltnis 1:1 Pag./Page/Seite 12




